Toyota RAV4 — oblicze klasyka

Gdy piszemy o samochodach klasy SUV, warto wiedzie¢, ktére modele to juz klasyka
w tym segmencie. W planach jest recenzja hybrydowe; Hondy CRV, a tymczasem
zapraszamy do przeczytania recenzji Toyoty RAV4 w wersji 2.0 173 KM 1 z manualng

skrzynig biegow.

Sylwetka i wyglad zewnetrzny. Sylwetka ravki jest zdecydowanie konserwatywna,

ale moze si¢ podoba¢. Producent konsekwentnie unika blyszczacych plastikow, a te
zastosowane w testowanym egzemplarzu sg zdecydowanie dobrej jakosci. Schowkow — tych
wiekszych i tych mniejszych, jest mnostwo. Auto jest solidne i z zachowaniem tradycyjnych

rozwigzan.

Widocznos¢ i miejsce w sSrodku. Widocznos¢ we wszystkich kierunkach jest dobra. Z

przodu siedzi si¢ wysoko 1 po krélewsku. Osoby siedzace z tytu tez nie powinny narzekac.
Bagaznik jest duzy i praktyczny, o pojemnosci 580 litrow, jednak o 40 litréw mniejszym niz
w Hyundai Tucson. Mozemy takze regulowa¢ polozenie tylnej kanapy, a po zlozeniu tylnych
foteli przestrzen bagazowa powigkszy si¢ do 1690 litrow. Fotele zaréwno z przodu jak 1 z tytu
sg komfortowe i wygodne. Inne niz w Hondzie, ale zdecydowanie wygodne. Tapicerka
skorzana jest w opcji. Pasazerowie z tylu maja do dyspozycji wygodny podlokietnik z

uchwytami na kubki, sa rowniez gniazda usb, oraz gniazdo zapalniczki.

Komfort podrézowania i ogélne wrazenie w czasie jazdy. Na plus zdecydowanie

mozna zaliczy¢ wygodna pozycje za kierownica. System multimedialny w testowanej wersji
nie jest specjalnie rozbudowany. W testowanym egzemplarzu nie bylo nawet nawigacji.
Uktad zegarow jest czytelny, wszystkie przyciski i pokretla rozmieszczone sg ergonomicznie,
aczkolwiek design nie powala na kolana. Centralny ekran jest czytelny i prosty w obstudze.
Wytlumienie jest na wlasciwym poziomie nawet przy autostradowych predkosciach.
Delikatne kolysanie nadwozia w czasie jazdy tylko podnosi komfort jazdy, nie wptywa ono
negatywnie na stabilno$¢ pojazdu. Co wigcej zawieszenie ma sztywno$¢ porownywalng do
Hondy, lepiej natomiast radzi sobie na nieréwnosciach. Ciekawa opcja jest mozliwos¢
przetaczania na tryb jazdy po $niegu czy piasku i jesli chodzi o jazd¢ w terenie, te tryby

sprawdzaja si¢. Nie ma jednak co ukrywaé, ze duze auto wazace poéltorej tony potrzebuje



odpowiedniej mocy, aby jezdzi¢ nim dynamicznie i przetaczenie na tryb sport niewiele
pomaga. W testowanej Toyocie konfiguracja z silnikiem wolnossagcym 173 KM nie jest
wystarczajaca 1 warto rozwazy¢ zakup wersji hybrydowej 218 lub 222 KM w automacie, co

wptynie i na dynamike i na mniejsze spalanie.

Latwo$¢ prowadzenia w kontekscie pracy skrzyni biegow, ukladu kierowniczego,

i silnika.

Auto tatwo si¢ prowadzi, stabilnie trzyma si¢ drogi, niezle reaguje na polecenia
kierowcy. Dynamika jest typowa dla silnika wolnossacego. Trzeba kreci¢ do okreslonej
granicy obrotow, aby mozna poczu¢ nieco dynamiki. Silnik pracuje réwno, bez szarpania.
Nalezy z czystym sumieniem powiedzie¢, ze auto ma przyzwoite wilasciwosci jezdne, a
wyciszenie stoi na zadowalajagcym poziomie. Wyprzedzanie nie stanowi problemu, ale gdy
przyjdzie nam wyprzedzi¢ kolumne pojazdéw, moze by¢ roéznie, a juz na pewno ravka wyda z

siebie solidne warknigcie.

Docelowa grupa odbiorcow. Jest to auto raczej dla statecznego mecenasa, niz
szalonego mitodzienca. Jego pakowno$¢ docenig rodziny z dzie¢mi, natomiast osoby

szukajace wrazen moga nie by¢ zadowolone. Ale pamigtajmy, ze to osobne grupy docelowe.

Ocena koncowa. Chciatoby si¢ powiedzie¢, ze legenda obroni si¢ sama. I tak wlasnie

uwazam. Nie jest to auto dla kazdego, ale nie ma tez zbyt wielu wad. Toyota RAV4 to swego
rodzaju ,,wot roboczy”. Auto raczej skrajnie praktyczne, niz majace si¢ podobac, ale nie jest
tez odpychajace. Tradycyjna, dobra, japonska robota, z potozeniem nacisku na strong

praktyczna.



