Hyundai Tucson — auto marzen

Majac doswiadczenie z samochodami marki Hyundai nie moglismy sobie odmoéwic
przejazdzki nowym Hyundaiem Tucsonem 2021. To samochodd ktory ,,zjada si¢” oczami.
Dostali$my do testow wersj¢ z silnikiem 1.6 T-GDI o mocy 150 KM i automatyczng skrzynia
biegéw 7DCT, wspomaganym migkka hybryda 48V. Czy nam si¢ to podoba, czy nie, nalezato
przezwyci¢zy¢ nieche¢ do hybryd, korzystaé z okazji, i rusza¢ w droge. Zapraszamy do

lektury.

Sylwetka i wyglad zewnetrzny. Jest to bez watpienia jeden z najtadniejszych modeli

w ofercie Hyundai, nie liczac faktu, ze wszystkie modele tego producenta sa po prostu tadne.
Auto robi $wietne pierwsze wrazenie. Uwage zwraca potezny przedni grill, a catos¢ wyglada
kosmicznie i awangardowo. Tucson czwartej generacji nie przypomina w niczym swojego
poprzednika. Mocnym punktem nowego Hyundaia jest z pewnoscig jako$¢ wykonania.
Spokojnie mozna moéwi¢ o jakosci klasy premium, 1 to nawet w sytuacji, kiedy zastosowana
na desce rozdzielczej blyszczaca czern fortepianowa zdecydowanie nie robi dobrego
wrazenia. Tucson ma 4,5 m dtugosci, 186,5 cm szerokos$ci i 165 cm wysokosci, a rozstaw osi

wynosi 268 cm. Dobrg widoczno$¢ zapewniajg dos¢ duze lusterka boczne.

Widocznos¢ i miejsce w Srodku. Widoczno$¢ we wszystkich kierunkach jest dobra. Z

przodu siedzi si¢ po krélewsku. Osoby siedzace z tylu nie powinny narzeka¢. Bagaznik jest
duzy 1 praktyczny, o pojemnosci 620 litrow. Mozemy takze regulowac potozenie tylnej
kanapy. Fotele zar6wno z przodu jak i z tylu sg komfortowe 1 wygodne. Inne niz w Hondzie,
ale zdecydowanie wygodne. Tapicerka skorzana jest w opcji. Pasazerowie z tytu maja do

dyspozycji wygodny podtokietnik z uchwytami na kubki, sg réwniez gniazda usb.

Komfort podrézowania i ogélne wrazenie w czasie jazdy. Na plus zdecydowanie

mozna zaliczy¢ wygodng pozycje za kierownicg i §wietny, nowoczesny system multimedialny
sktadajacy si¢ z dwoch ekrandéw o przekatnej 10,25 cala. Prawdziwa nawigacja, 1 to bez taski.
Uktad zegarow jest czytelny, wszystkie przyciski rozmieszczone ergonomicznie. Do wyboru
mamy tryb jazdy Eco, Normal oraz Sport. Gdy zmieniamy przyciskiem tryb jazdy, wirtualne
zegary na wyswietlaczu zmieniajg kolor. Kierownica $wietnie lezy w dioniach. Pod ekranem

multimedialnym znajduje si¢ duza potka na telefon z tadowarka indukcyjng. Wytlumienie jest



na wlasciwym poziomie nawet przy autostradowych predkosciach. Delikatne kolysanie
nadwozia w czasie jazdy tylko podnosi komfort jazdy, nie wptywa ono negatywnie na
stabilno$¢ pojazdu. Co wiecej zawieszenie ma sztywnos$¢ poréwnywalng do Hondy, lepiej
natomiast radzi sobie na nierownos$ciach. W trybie Sport auto prowadzi si¢ zdecydowanie

przyjemniej, jakby ,,1zej”, aczkolwiek kosztem zwigkszonego spalania. Ale co$ za co$ ©

Latwos¢ prowadzenia w kontekscie pracy skrzvni biegéow, ukladu kierowniczego,

i silnika.

Auto tatwo si¢ prowadzi, stabilnie trzyma si¢ drogi, btyskawicznie reaguje na
polecenia kierowcy. Wbrew pozorom auto jest zwawe 1 przy mocnym wcisni¢ciu pedatu
gazu ostro wyrywa si¢ do przodu, aczkolwiek nie wciska w fotel jak w Hondzie. Silnik
pracuje réwno, bez szarpania. Automatyczna skrzynia biegéw 7DCT pracuje cicho, a
wbudowany tryb SPORT jest bardzo wydajny. Nalezy z czystym sumieniem powiedzie¢, ze
auto ma $wietne wlasciwosci jezdne, a wyciszenie robi §wietng robotg. Ciekawa opcja jest

asystent ostrzegajacy o odjechaniu pojazdu przed nami, przydatny szczegdlnie w korku.

Docelowa grupa odbiorcéw. Jest to raczej auto dla osob cenigcych sobie pewnosé
prowadzenia, 1 komfort jazdy. To auto dla osob, ktore lubig mie¢ wybdr. Auto godne
polecenia dla rodziny z dwojka matych dzieci. Spokojnie mozna si¢ tez wybra¢ na wigksze

zakupy, jak 1 w dtuzsza tras¢ wakacyjna.

Ocena koncowa. Hyundai Tucson to kawal dobrego auta, mimo drobnych

mankamentéw. Wielkie wyrazy uznania za futurystyczny wyglad, rozbudowane multimedia i
nawigacj¢. System bezkluczykowy jest bardzo wygodny, podobnie jak system start — stop.
Hyundai oferuje podgrzewang przednia szybe, podgrzewang kierownicg, elektrochromatyczne
lusterko wsteczne, klimatyzacje trzystrefowa, inteligentng klapg bagaznika. Asystent pasa
ruchu nie jest natrgtny jak w Mercedesie GLA. Ciekawa opcja jest asystent parkowania czy
asystent ostrzegania o ruchu poprzecznym. Auto wyrdznia si¢ ciekawym, odwaznym
designem oraz bogato wyposazonym wnetrzem. Do wyboru mamy zarowno tradycyjne silniki
spalinowe, jak i hybrydowe oraz wersje¢ z migkka hybryda, a nawet silnik diesla 48V, co w
dobie przechodzenia innych producentow aut wytacznie na hybrydy i silniki elektryczne jest

pozytywnym wyrdoznikiem.



Najpowazniejszym zarzutem wydaje si¢ by¢ wysokie spalanie. W trasie w trybie
Sport uzyskali$my spalanie na poziomie 10,81. W miescie w trybie Eco auto spalato 9,41,
dopiero podczas spokojnej, jednostajnej jazdy udato si¢ zej$¢ do poziomu 8,41/100 km.
Kwestig indywidualnego wyboru pozostaje, czy wszystkie zalety (a mamy tutaj super auto)
rekompensujg nam wysokie spalanie. Pamigta¢ nalezy, ze jest to wspolna wada aut Hyundaia,

1 wielka szkoda, ze firma niczego si¢ przez ostatnie lata nie nauczyta.



